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W parlamencie o turystyce wodnej

29 maja 2008 r. w Senacie odbyta sie konferencja na
temat: "Stan obecny oraz perspektywy rozwoju
polskiej zeglugi s$rodladowej w aspekcie ruchu
turystycznego". Otwierajgc obrady, marszatek Bogdan
Borusewicz podkreslit, Zze utworzenie przed dwoma
miesigcami Parlamentarnego Zespotu ds. Drog Wodnych i
Turystyki Wodnej - organizatora konferencji - jest
inicjatywg przekraczajgcg granice parlamentu. Problem
polskich rzek dotyczy bowiem wszystkich. Marszatek
Senatu wyrazit przekonanie, ze konferencja i dalsze prace
Zespotu przybliza rozwigzanie wielu spraw transportu
wodnego i turystyki wodnej. Potrzebe rozwijania rodzimej
zeglugi $rodlgdowej i turystyki wodnej wskazat takze w
liscie do uczestnikbw konferencji marszatek Sejmu
Bronistaw Komorowski. Wicemarszatek Senatu Marek
Ziotkowski, jeden z inicjatorow powotania Zespotu
Parlamentarnego, stwierdzit, ze ideg Zespotu jest "by¢
rzecznikiem polskich rzek, a takze nadrzeczy, terendw
potozonych wokét rzek i innych wodnych drég
$rodlgdowych”.

Wedtug marszatkbw sala petna byla VIP. My z
przyjemnoscig stwierdziliSmy, iz przynajmniej potowa
reprezentowata laureatéw Nagrody Przyjaznego Brzegu — i
innych sojusznikéw dziatan podejmowanych w Centrum
Turystyki Wodnej PTTK.

Zdaniem wicemarszatka, Polska odwrécita sie od rzek,
wida¢ to w miastach i ich zabudowie, w wykorzystaniu
gospodarczym i turystycznym polskich rzek. Teraz
nadszedt czas na wspdlne, zdecydowane dziatanie
zmieniajgce te tendencje. Wicemarszatek zaproponowat,
by zacza¢ od turystycznego wykorzystania rzek i
nadrzeczy, traktujgc ruch turystyczny jako motor dalszego
rozwoju. Przez Polske majg przechodzi¢ trzy
miedzynarodowe szlaki wodne. W Polsce obserwuje sie
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coraz wieksze zapotrzebowanie na turystyke wodna.
Marek Ziotkowski wyrazit przekonanie, ze rozwdj turystyki
wodnej ozywi gospodarke, wptynie na wzrost miejsc pracy,
przyczyni sie do wiekszej troski o srodowisko, ochrone
naszych rzek. Senator Piotr Gtowski - przewodniczgcy
Zespotu - przedstawit cele i zadania Parlamentarnego
Zespotu ds. Drég Wodnych i Turystyki Wodnej. Senator
zwrocit uwage, ze w Polsce zajmujgcej 5 miejsce w
Europie pod wzgledem dlugosci drég wodnych, w
pierwszych trzech latach po Il wojnie wykonano wiecej prac
inwestycyjnych na drogach wodnych, anizeli w calym
pbzniejszym piecdziesiecioleciu. Parlamentarny Zespot, jak
stwierdzit Piotr Gtowski, nie zamierz tworzy¢ nowych
papierowych strategii, lecz krok po kroku dagzy¢ do
rewitalizacji szlakow wodnych. Odbudowa drég wodnych
powinna sta¢ sie priorytetem panstwa. Wprowadzi¢ tez
nalezy ufatwienia legislacyjne do uprawiania turystyki
wodnej. W konferencji udziat wzieli przedstawiciele
Urzeddéw Zeglugi Srodigdowej, Polskiej Izby Przemystu
Jachtowego i Sportow Wodnych, parlamentarzysci oraz
reprezentanci samorzadu terytorialnego.

Dyskusja nie byta dretwa — jeden z uczestnikow,
przyznajgc sie do wielu lat doswiadczen na wodzie i na
takich spotkaniach, po wystuchaniu opinii, iz trzeba opisac
sytuacje obecng i zaproponowaé dziatania — radosnie
wyciggnat Memoriat w sprawie polskich wéd sprzed
kilkunastu lat, stwierdzajgc iz dalej jest aktualny. Dodat — iz
sg pod nim podpisy obecnego premiera i marszatka Sejmu,
za$ na CD ROM nagrane ich wypowiedzi, jak wazna to
sprawa...

Ponizej przytaczamy tekst wystgpienia Prezesa Zwigzku
Polskich Armatoréw Srédlgdowych, przygotowanego na te
debate. Pomimo wykazania oczywistej zaleznosci
pomiedzy ruchem turystycznym i zeglugg towarowg -
wystgpienie zostato przerwane jako wygtaszane "nie na
temat"”.

Pan Marek Zi6étkowski - Wicemarszatek Senatu RP

Zwigzek Polskich  Armatoréw  Srédigdowych —w
Szczecinie, dziatajac jako krajowa reprezentacja
przedsiebiorcow  realizujgcych  transport  przyjazny
srodowisku na kilkuset statkach $rédlgdowych, wyraza
swoje gtebokie zaniepokojenie niektorymi zagadnieniami
prac Parlamentarnego Zespotu ds. Drog Wodnych i
Turystyki Wodnej.

Pragniemy zaznaczy¢, ze popieramy wszelkie formy
inicjatyw zwigzanych z rozwojem turystyki wodnej w
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Polsce, jednakze te dziatania nie powinny stanowi¢
przeszkody w funkcjonowaniu s$rédlgdowego transportu
wodnego. Niestety obecna rzeczywistos¢ jest taka, ze
towarowa zegluga $rodlagdowa, promowana w  Unii
Europejskiej na réwni turystykg wodna, w naszym Kraju
przegrywa walke o rowne traktowanie z szeroko
rozumianym lobby turystycznym. Dowodem powyzszej tezy
jest m.in. zaplanowany na dzien 29.05.2008r. Program
obrad w Senacie RP, poswieconych wytgcznie
zagadnieniom rozwoju turystyki wodnej w Polsce.

Korzystajgc z okazji zaproszenia do udziatu w obradach
Senatu RP, za ktore ZPAS dziekuje, pragniemy
przedstawi¢ istotne zagadnienia, ktoérych wziecie pod
uwage, naszym zdaniem, moze przyczyni¢ sie do
rozwigzania gtbwnego powodu dzisiejszego spotkania tj.
rozwoju turystyki wodnej w Polsce.

1. Transport wodny jako partner w rozwoju turystyki
wodnej.

Kilkaset srodlgdowych statkow towarowych,
zrzeszonych w naszym Zwigzku, jest zmuszonych do
ptywania gtébwnie po wodach Europy Zachodniej nie ze
wzgledu ekonomiki transportu lecz z powodu fatalnego
stanu utrzymania srédlgdowych dr6g wodnych w Polsce. Z
wieloletnich doswiadczen i obserwacji, przekazanych przez
naszych armatoréw ptywajgcych na obcych wodach
wynika, ze w zadnym infrastrukturalnie rozwinietym
panstwie, do ktérych Polska aspiruje, nie mozna spotkac
tak kuriozalnego podejscia do rozwoju drog wodnych
przeznaczonych wytgcznie dla turystyki. Takg polityke
rozwoju mozna poréwna¢ do budowy $ciezek rowerowych
na pasie zniszczonej autostrady pozostajgc w nadziei, ze
samochody ciezarowe tez w pewnym stopniu mogg z nich
korzystac.

Proponujemy oczywistg zmiane filozofii podejscia do
zagadnienia rozwoju turystyki wodnej w Polsce, a
polegajacg na tym, Zze jesli istniejgce juz od stuleci
magistrale wodne bedg chociazby w stopniu minimalnym
udroznione do transportowego wykorzystania, woéwczas na
pewno te same drogi wodne stang sie autostradami dla
statkow turystycznych. Takie podejscie do rozwigzania
problemu spowoduje, ze nawet te sSrédlgdowe drogi
wodne, ktore juz dzi$ sg niedrozne nie tylko dla transportu
lecz takze dla komercyjnej tranzytowej turystyki wodnej /w
miesigcach letnich kiedy to wodniacy wyruszajg na szlaki
wodne, bujna roslinno$é, uniemozliwia zeglowanie nawet
kilkuset konnym statkom towarowym, przypadki zgtaszane
przez armatoréw ptywajgcych po Noteci/ majg szanse w
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szybkim tempie sta¢ sie samofinansujgcym elementem
wodnej infrastruktury komunikacyjnej, z nastepujgcych
powodow:

1.1. Inwestycje w transport wodny wygeneruja
korzystniejsze warunki eksploatacyjne dla turystyki
wodnej.

Jesli droga wodna jest drozna dla duzych statkdéw
towarowych, to tym bardziej jest drozna i bezpieczniejsza
do przebycia dla matej floty turystycznej, tym bardziej tej
czesci matej floty bez patentu. Infrastruktura brzegowa dla
duzych statkéw towarowych jest utrzymywana przez caly
rok, natomiast jej czeS¢ zawsze moze by¢ udostepniona
dla matych statkbw w tak krotkim sezonie turystycznym,
jaki wystepuje w naszym Kraju.

1.2. Inwestycje w transport wodny wygeneruja
korzystniejsze instrumenty ekonomiczne utrzymania
drogi wodnej, bardziej zblizajgce do modelu jej
samofinansowania sie, a wiec tansze dla Panstwa. Statki
turystyczne ponoszg tylko znikome optaty za Sluzowanie
oraz Kkorzystajg z szeregu ulg w tych opfatach. Statki
towarowe oprécz znacznych optat za sluzowanie kazdego
ze statkdbw zestawu ponoszg réwniez znaczne optaty za
korzystanie z drogi wodnej (opfata za kazdy tonokilometr
od statku pustego oraz jeszcze wyzsza optata od statku
zatadowanego).

1.3. Sezonowosé turystyki wodnej nie udzwignie
ciezaru catorocznego utrzymania drogi wodnej.

Uzyskanie tych samych efektow poprzez promowanie
wytgcznie turystyki wodnej przyniesie korzysci jedynie
sezonowe (maj-wrzesien) zamiast korzysci catorocznych,
wynikajgcych z transportu wodnego.

1.4. Bilans korzysci w rozwoju regionalnym
przemawia za politykg rozwoju turystyki zawartej w
transporcie wodnym, a nie odwrotnie.

Korzysci ptyngce z turystyki wodnej bedg miaty wymiar
tylko sezonowy oraz lokalny, polegajacy ozywieniu sektora
ustug w obrebie marin i przystani, zamiast catorocznego
wymiaru makroekonomicznych korzysci regionalnych, jak
w przypadku najtanszego transportu wodnego, ktory
zawsze powoduje ozywienie sektora produkcji i handlu
wzdiuz catej drogi wodnej oraz dodatkowe zywienie
sektora ustug w zakresie obstugi floty towarowej tj. porty,
przetadownie, stocznie oraz kadry obstugi wodnej i
ladowej, nabywajgce catoroczne  zatrudnienie w
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przeciwienstwie do sezonowej kadry obstugi turystyki
wodnej.

Wobec powyzszego wynika, ze wiasnie zegluga
towarowa (m.in. wykorzystanie potencjatu  unijnych
srodkdéw, przeznaczonych na rozwdj transportu
przyjaznego Srodowisku) moze wygenerowac
najkorzystniejszg dla turystyki wodnej i oczekiwang
poprawe infrastruktury drég wodnych oraz jej infrastruktury
brzegowej, a takze moze mie¢ znaczacy wplyw na
stworzenie  warunkéw  zblizajgcych do modelu
samofinansowania sie catej drogi wodnej.

Z tych wzgledow priorytety transportu srodlgdowego nie
stanowig przeszkody dla realizacji priorytetow turystyki
wodnej, a wspolne i niekonkurencyjne ich wykorzystanie w
znacznym stopniu przyspieszy osiggniecie wspdlnych
celdw oraz ich utrzymanie i dalszy rozwo;.

2. Promocja zeglugi srodlgdowej — stan obecny.

2.1. Szkodliwy partykularyzm samorzagdéw w promocji
zeglugi srodladowej.

Samorzady jako potencjalny beneficjent funduszy
unijnych, przeznaczonych m.in. na rozw¢j transportu
przyjaznego srodowisku, nie dostrzegajg wyjgtkowej okazji
do wykorzystania tych funduszy dla osiggniecia celow
zwigzanych z ozywieniem turystyki wodnej. Partykularyzm
samorzadéw w tym zakresie polega na tym, ze zaréwno
duze aglomeracje miejskie, jak i mate miasteczka potozone
nad drogg wodng, budujg oazy turystyczne, do ktérych
tranzytem wodnym nie mozna doptyng¢ nawet matym
statkiem turystycznym. Samorzady nie angazujg sie w
udroznienie i rozwoj catych drog wodnych, bedacych
gwarantem ozywienia ruchu turystycznego w juz
powstatych, nowych i bezludnych, marinach turystycznych.
Nawet zwolnienie z posiadania patentu nie bedzie
wystarczajgcg zachetg do podjecia ryzyka doptyniecia do
tych marin w skrajnie ztych warunkach nawigacyjnych,
jakie panujg na tgczacych je drogach wodnych.

2.2. W samorzadach panuje btedny prymat polityki
ozywienia turystyki wodnej kosztem likwidacji
infrastruktury stuzacej dla transportu wodnego.

Nawet w duzych aglomeracjach miejskich takich jak:
Kedzierzyn-Kozle, Opole, Wroctaw, Szczecin, Krakéw,
Warszawa, Bydgoszcz, Gdansk od wiekdw opierajgcych
swoj dostatek na wtasciwym wykorzystaniu gospodarczym
rzek kanatdéw, likwiduje sie obecnie istniejacg jaszcze
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infrastrukture  transportu  wodnego. Na przyktadzie
doswiadczen armatorbw  towarowych z rejonu
.Bydgoskiego Wezta Wodnego” i ,Szczecinskiego Wezta
Wodnego” potwierdza sie teza, ze samorzady wyrzadzajg
.niedzwiedzig przystuge” dla transportu wodnego. W
Bydgoszczy, Szczecinie zmieniono plany
zagospodarowania przestrzennego, nie uwzgledniajgc
opinii przewoznikow s$rodlgdowych, zlikwidowano miejsca
postojowe dla floty towarowej, niejednokrotnie wbrew opinii
administracji wodnej. W efekcie w miejscach, gdzie kiedys$
statki turystyczne stawaty obok towarowych, powsta¢ maja,
Smiemy twierdzi¢, pustawe, niszczejgce z latami mariny
gdyz zabraknie kasy unijnej na ich utrzymanie. Dlaczego
puste? Bo w sezonie turystycznym polskie szlaki
srodlgdowe po prostu wysychajg lub zarastajg chaszczami,
a turysta wodniak nie zaryzykuje pozostawienia swojej
wymarzonej todzi na mieliznach polskich rzek. Poptynie
swoim stateczkiem do cywilizowanej Europy.

3. Projekt ,Noteé¢ bez patentu” - w obecnych
warunkach nawigacyjnych mozna zaryzykowaé jego
wdrozenie poza droga wodng Wista-Odra oraz rz.
Warta.

Dzisiejszy stan prawny w Polsce pozwala na kierowanie
bez patentu stosunkowo duzymi statkami turystycznymi
(statki bez napedu mechanicznego o diugosci kadtuba do
7,5 m oraz statki z napedem mechanicznym o tgcznej o
mocy silnikbw do 10 kW - bezwzgledu na dtugosé
kadtuba). Z obserwacji podobnych rozwigzan stoczniowych
na wodach Europy zachodniej wynika, ze w praktyce mogg
by¢ to mieszkalne barki turystyczne i jachty typu
houseboat o dlugosci kadtuba 10-15m, a niekiedy
dochodzace do 20m na mieszkalnych barkach kanatowych
typu angielskiego.

Nalezy dodac, ze systemy ruchu turystycznego bez
patentu w Europie zachodniej funkcjonujg juz od bardzo
dawna, nawet na wiekszych statkach, jednakze na tych
drogach  wodnych, ktére obecnie juz nie sg
wykorzystywane do transportu fadunkow.

Majgc na uwadze bezpieczenstwo zeglugi turystycznej i
towarowej, uwazamy, ze obecny stan drogi wodnej
Wista-Odra  moze  stanowi¢  realne  zagrozenie
bezpieczenstwa zeglugi po wdrozeniu projektu ,Note¢ bez
patentu”. Pragniemy zauwazy¢, ze obecnie w tym rejonie,
moze sporadycznie ale jednak jest wykorzystywana
transportowo droga Wista-Odra, przyszta E-70.

Z uwagi na wazno$é poruszonych probleméw ZPAS w
Szczecinie prosi 0 wigczenie wystgpienia do protokotu
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przedmiotowego posiedzenia w Senacie RP.

Prezes Zarzadu
Zbigniew Garbien

Bytem na tej konferencji, tez glos =zabierajgc.
Jednoczesnie zgadzam sie - i nie zgadzam z kolega
armatorem. To spotkanie miato turystyke w temacie, za$
prowadzacy je informowali, iz bedg jeszcze okazje dyskusiji
0o zegludze, w tym towarowej. Po drugie, obok
wspomnianych "autostrad” wodnych, wspoinych dla
roznych form zeglugi, sg drogi wodne "krajowe i
powiatowe" a nawet wodne "Sciezki", faktycznie tylko dla
"zeglugi kajakowej". llustrowatem to stowami, iz jest w
Polsce nieco ponad 100 km drég wodnych o standardzie
europejskim, w dodatku w przypadku Wisty w kilku
fragmentach, ze sobg nie potgczonych (Kaskada Gornej
Wisty, Jezioro Witoctawskie, fragment ujSciowy Wisty),
mniej niz 4 tysigce kilometrow oficjalnych drég wodnych,
stanowigcych w przyblizeniu potowe z troche ponad 7
tysiecy szlakow dostepnych dla jachtéw. A tgcznie szlaki
dostepne stale lub czasowo dla kajakarstwa szacuje sie na
30 tysiecy kilometrow.

Wiec czasem wspdlnie jestesmy uzytkownikami, czesto
sg do odrebne szlaki. Konieczne jest odréznienie drog
wodnych o faktycznym znaczeniu dla zeglugi towarowej i
pasazerskiej, od szlakbw mogacych stuzy¢ (niemal
wytgcznie) turystyce. Co nie przeszkadza, bySmy wspolnie
stanowili jedno lobby na rzecz dostepnosci drog i szlakow
wodnych.

W tym kontekscie bardzo wazny byt dla mnie formalny
wniosek "turysty" Mirostawa Stowinskiego - iz samorzady i
prywatni inwestorzy mogg budowac przystanie i sprzet
ptywajacy, ale Parlament powinien wprowadzi¢ do budzetu
fundusze na udroznienie (dla wszystkich) gtéwnych drog
wodnych. Korespondowato to z wczesniejszg uwagg kol.
Andrzeja Tomczyka, iz na dolnej Wisle fundusze RZGW
wystarczajg na remont rocznie 20 ostrég, co znaczy iz na
remont wszystkich potrzeba 144 lata...

Na koniec licze, iz na jakims kolejnym spotkaniu o
zegludze towarowej nikt mi nie odbierze gtosu, gdy
sprobuje co$ powiedzie¢ o dostosowaniu drég wodnych i
portow takze dla turystéw.

Mirostaw Czerny

4= Powrot
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